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Train Nostalgique du Trient
case postale 42 CH-1922 Savan (V)

Aprés les 2 magnifiques livres consacrés a la ligne Martigny-
Chatelard-St-Gervais (€puisés), le volume no 3 du Train de la
Mer de Glace (disponible chez TNT), les Editions du Cabri
viennent d’éditer le 4°* volume des « Trains du Mt-Blanc » :

Le Tramway du Mont-BlanC (par José Banaudo)

magnifique ouvrage que nous vous recommandons et disponible chez TNT !

Gravir le Mont-Blanc en chemin de fer : tel était le pari un peu
fou des visionnaires qui lancérent cette idée, en pleine révolution
industrielle du 19°7m° siécle. Ce fut le temps des projets farfelus,
tels qu’un « métro » enterré sous un glacier, un colossal ascenseur
s’élevant verticalement sous le toit de I'Europe ou un chemin de
fer a crémaillere dont I'inclinaison dépassait tout ce qui avait ete
réalisé jusque la dans le monde...

Aprés bien des polémiques, une ligne fut concédée sous une
curieuse raison sociale : le Tramway du Mont-Blanc. « Tramway »
parce que sur les premiéres centaines de métres, les trains qui
allaient tutoyer les cimes commenceraient prosaiquement leur
ascension en roulant dans les rues du village du Fayet, point de
départ de Ia ligne ! [ es promoteurs de I'entreprise, audacieux mais
réalistes, avaient étudie en effet un tracé économique et facile a
exploiter. Dans un premier temps, leurs ambitions se limitaient
méme a 'Aiguille du Godter, le prolongement jusqu’au Mont-Blanc
n‘etant envisagé qu’en ultime étape.

Et c’est bien par étapes que la fligne fut mise en service. En 19009,
le train desservit le coeur du bourg de Saint-Gervais-les-Bains
et le Col de Voza, qui allait devenir grdce au rail un centre de
randonnées et de sports d’hiver. En 19711, il dépassa 2000 metres
d’altitude pour atteindre le Mont-Lachat. En 1913, il s'arréta net
au milieu du chaos rocheux du Nid d’Aigle, en vue du Glacier
de Bionnassay . un terminus proviscire, pensait-on. Mais les
difficultés financiéres puis la premiére guerre mondiale allaient
rendre ce provisoire définitif !

En bientéot un siecle d’existence, le Tramway du Mont-Blanc a
suivi une carriére paralliéle, mais 6 combien différente, de celle
du Chemin de fer de la Mer de Glace. Moins prestigieux, moins
médiatique, mais peut-étre aussi plus « familial », plus proche
des habitants de la région et des touristes qu’il véhicule. Electrifie
depuis 1957, il fonctionne cinquante ans plus tard avec le méme
matériel. Et bientdt la ligne sera prolongée de quelques centaines
de meétres jusqu’au nouveau refuge du Nid d’Aigle, a 2400 meétres
d’altitude, confirmant sa position de plus haut chemin de fer de
France.

Depuis les premiers projets, dignes de Jules Verne, jusqu’aux
plus récents travaux qui vont prolonger la ligne a 'aube du 271%m°
siecle, 'ouvrage de José Banaudo traite tous les aspects, humains
comme techniques, d’une passionnante tranche d’histoire qui se
poursuit chaque jour, au rythime lent de fa roue dentée s’engrenant
sur la cremaillere.

e LETRAMWAY
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Ouvrage relié, 24 x 32 cm, 180 pages avec
quelques 400 photos, dont 80 en couleurs

Prix de vente 75.- frs

Nom
Adresse
Npa/Lieu

Je commande

Prénom

livre(s) Tramway du Mont-Blanc a 75.- frs (frais de port non compris)
.. ... livre(s) Train de la Mer de Glace a 75.- frs (frais de port non compris)

Bulletin a envoyer  par la poste

par e-mail

Train Nostalgique du Trient
info@trainostalgique-trient.ch
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